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Turinnenelement fur eine Kraft fahrzeugtur mit einer als 
Einbruchssicherung dienencien Abdeckung 



Die Erfindung betrifft ein Turinnenelement fur den Einbau 
in eine eine heb- und senkbare Fensterscheibe aufweisende 
Kraft fahrzeugtur gemaS dem Oberbegriff des Anspruchs 1. 

Das Turinnenelement besteht im wesentlichen aus 
Kunststoff und weist eine von seiner Innenseite zur 
AuSenseite fuhrende Offnung zur Durchleitung eines der 
Betatigung eines Turschlosses dienenden 

Kraftiibertragungselements in Form eines Bowdenzuges oder 
einer Betatigungsstange auf . 

Urn ein unbefugtes Entriegeln der Fahrzeugtur von auSen 
mittels eines Manipulationswerkzeuges zu verhindern, ist 
es grundsatzlich bekannt, den Bowdenzug bzw. die 
Betatigungsstange durch eine entsprechende Abdeckung zu 
sichern. 

Derartige Einbruchssicherungen fur Kraft fahrzeugturen 
sind beispielsweise in der DE 35 3 0 861 Al und der 
DE 44 34 3 07 C2 beschrieben. Die hieraus bekannten 
Abdeckungen sind als separate Teile ausgefiihrt und haben 
die Form eines Winkelelements bzw. Rohres, das an einem 
Tiirabschnitt , insbesondere einer Innenwand des Tiirbleches 
befestigt wird. 
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Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, 
einen Bowdenzug zur Betatigung eines Kraf tf ahrzeug- 
Turschlosses oder eine entsprechende Betatigungsstange, 
der bzw. die mit einem Turinnengrif f oder einer 
turinnenseitig angeordneten Verriegelungsvorrichtung 
gekoppelt ist, auf wirksame und kostengunstige Weise 
gegen einen Zugriff durch Manipulationswerkzeuge zu 
sichern, die zum Entriegeln der Fahrzeugtiir von aufien 
zwischen der Fensterscheibe und der auSeren 
Scheibendichtung in den Turhohlraum eingefiihrt werden. 

Diese Aufgabe wird erf indungsgemafi dadurch gelost, dass 
die dem Kraf tube rtragungs element zugeordnete Abdeckung 
einstiickig an der AuSenseite des Tiirinnenelements 
angeformt wird. Die einstiickige Anformung kann 
insbesondere bei der Herstellung des Tiirinnenelements im 
Sprit zguSverfahren erfolgen. Es liegt aber auch im Rahmen 
der Erfindung, das einstuckige Anformen der Abdeckung an 
das Turinnenelement im Spritzprage- oder Prageverf ahren 
durchzuf uhren . 

Das erf indungsgemaSe Turinnenelement verhindert mit 
seiner integrierten Abdeckung wirkungsvoll ein unbefugtes 
Entriegeln der Fahrzeugtiir durch Manipulationswerkzeuge, 
die von auSen zwischen der Fensterscheibe und der auSeren 
Scheibendichtung in die Fahrzeugtiir zum Ergreifen des 
Bowdenzuges bzw. einer entsprechenden Betatigungsstange 
eingefiihrt werden. Die einstuckige Anformung der Ab- 
deckung an dem aus Kunststoff vorzugsweise im Sprit zguS- 
verfahren hergestellten Turinnenelement fiihrt zu einer 
Verringerung der zu montierenden Bauteile und damit zu 
einer Arbeitszeitersparnis und einer entsprechenden 
Kostenreduzierung . 
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Eine vorteilhafte Ausgestaltung der erf indungsgemaSen 
Losung ist dadurch gekennzeichnet , dass die Abdeckung aus 
zwei stegformigen, yoneinander beabstandeten Abdeck- 
abschnitten gebildet ist, die im wesentlichen senkrecht 
von der Aufienseite des Turinnenelements abstehen, wobei 
an den einander zugewandten Seiten der stegformigen 
Abdeckabschnitte Querrippen angef ormt sind, die beab- 
standet zu dem jeweils gegenuberliegenden stegformigen 
Abdeckabschnitt enden, so dass ein von den stegformigen 
Abdeckabschnitten definierter Kanal zur Aufnahme des 
Kraf tubertragungselements durch die Querrippen eingeengt 
ist . 

Diese Ausgestaltung ermoglicht bei der Verwendung eines 
Bowdenzuges als Kraf tubertragungselement einen 
Toleranzausgleich bei der Montage des Bowdenzuges, Der 
Abstand der stegformigen Abdeckabschnitt kann bei dieser 
Ausgestaltung fur einen Toleranzausgleich ausreichend 
grofi gewahlt und der Bowdenzug - falls erforderlich - 
leicht maanderformig in dem von. den stegformigen 
Abdeckabschnitten definierten Kanal verlegt werden, wobei 
die Querrippen ein wirkungsvolles Hindernis fur ein zum 
Ergreifen des Bowdenzuges in die Tur eingefuhrtes 
Manipulat ionswerkzeug darstellen . 

Bei dieser Ausgestaltung der Abdeckung ist es 
insbesondere gunstig, wenn mindestens eine Querrippe des 
einen stegformigen Abdeckabschnittes versetzt zu 
mindestens einer Querrippe des anderen stegformigen 
Abdeckabschnittes angeordnet ist. 

Weitere bevorzugte und vorteilhafte Ausgestaltungen der 
Erfindung sind in den Unteranspruchen angegeben. 
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Im folgenden wird die Erfindung anhand einer eiri 

Aus fuhrungsbei spiel darstellenden Zeichnung naher 

erlautert. Die einzige Figur zeigt in perspektivischer 

Darstellung einen Abschnitt der AuSenseite eines 

erf indungsgemaSen Tiirinnenelements 1, das zur Befestigung 

an einem Turinnenblech (nicht gezeigt) einer Kraftfahr- 

zeugtur mehrere Durchbruche 2 bzw. Bohrungen auf weist . 

Bei dem Turinnenelement 1 handelt es sich um einen 
Aggregatetrager, der der Halterung verschiedener 
Funktionskomponenten der Kraf tf ahrzeugtiir , wie z.B. eines 
Fensterhebers, eines Turschlosses, eines Seitenairbags , 
einer Energieabsorptionsvorrichtung zum Schutz eines 
Fahrzeuginsassen bei einem Seitenaufprall und/oder von 
Lautsprechern dient. 

Das Turinnenelement 1 weist eine Of fnung 3 zur Durch- 
leitung eines Kraf tubertragiongs elements 4 in Form eines 
Bowdenzuges auf. Der Bowdenzug 4 fiihrt von einem auSen- 
seitig des Turinnenelements 1 angeordneten Turschloss 
(nicht gezeigt) zu einer in einer Turinnenverkleidung 
(nicht gezeigt) angeordneten Schlossbetatigungs- 
vorrichtung, beispielsweise einem Turinnengrif f . In der 
Zeichnung ist ein Abschnitt einer das Turschloss vor 
Nasse und/oder Manipulation schutzenden Abdeckung 5 
gezeigt . 

Das Turinnenelement 1 besteht zumindest im Bereich der 
Offnung 3 zur Durchleitung des Kraf tiibertragungs elements 
4 aus Kunststoff, vorzugsweise aus glasf aserverstarktem 
Kunststoff, beispielsweise aus glasf aserverstarktem 
Polypropylen. Besonders bevorzugt ist ein im Sprit z- 
Schaumverfahren hergestellter Kunststoff . Ein derartig 
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geschaumtes Turinnenelement wirkt schallisolierend und 
weist bei geringem Gewicht eine relativ hohe Festigkeit 
auf . 

In der Offnung 3 ist eine rihgf drmige , gummielastische 
Dichtung. 6 eingesetzt, die einen Durchbruch 7 zur 
Durchleitung des Bowdenzuges 4 aufweist. Die Offnung ist 
3 in einem schrag bzw. quer zur Grundebene des Turinnen- 
elements 1 verlaufenden Abschnitt 8 des Tiirinnenelements 
1 ausgebildet. Im Bereich urn die Offnung 3 bzw. Dichtung 
6 herum und in Richtung des Turschlosses ist eine 
Abdeckung 9 einstuckig angeformt, die als Einbruchs- 
sicherung gegen unbefugtes Entriegeln des Turschlosses 
mittels eines Manipulationswerkzeuges dient, das 
gegebenenfalls von auSen zwischen der Fensterscheibe und 
der auSeren Scheibendichtung in die Fahrzeugtur zum 
Ergreifen des Bowdenzuges 4 eingefuhrt wird. 

Die materialeinheitlich an dem Turinnenelement 1 
angeformte Abdeckung 9 ist in Form eines of fenen, in 
Langsrichtung des Bowdenzuges 4 verlaufenden Kanals 
ausgebildet. Sie ist aus zwei stegf ormigen, voneinander 
beabstandeten Abdeckabschnitten 10, 11 gebildet, die im 
wesent lichen senkrecht von der Aufienseite des Turinnen- 
elements 1 abstehen. Die Abdeckung weist insbesondere 
zwei gekriimmte Abdeckabschnitte 12, 13 auf, die die 
Offnung 3 bzw. ringformige Dichtung 6 umgeben. Die beiden 
gekrummten Abdeckabschnitte 12, 13 sind.an ihren Enden 
durch eine Ausnehmung 14 voneinander getrennt. Die Hohe 
der Abdeckabschnitte 10, 11, 12, 13 ist so bemessen, dass 
sie den montierten Bowdenzug 4 urn einen bestimmten 
Betrag, vorzugsweise urn mindestens 5 mm, insbesondere urn 
mindestens 10 mm uberragen. 
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An den AuSenseiten der stegformigen Abdeckabschnitte 10, 
11 sind Versteifungsrippen 15, 16, 17, 18 angeordnet. Die 
oberen Versteifungsrippen 15, 16 haben eine dreieckige 
Form rait einer schrag vom oberen Rand des stegformigen 
Abdeckabschnittes 10 zur AuSenseite des Turinnenelements 
1 verlaufenden Kante, wahrend die unteren Versteifungs- 
rippen 17, 18 an die gekrummte Kontur einer Auspragung 
des Turinnenelements 1 anschlieSen und eine im wesent- 
lichen auf Hohe des oberen Randes des stegformigen 
Abdeckabschnittes 11 verlaufende Kante aufweisen. 

An den einander zugewandten Seiten der stegformigen 
Abdeckabschnitte 10, 11 sind Querrippen 19, 20 angeformt, 
die mit Abstand vor dem jeweils gegenuberliegenden steg- 
formigen Abdeckabschnitt 10 bzw. 11 enden. Der Abstand 
entspricht in etwa dem MaS, das sich aus der Summe des 
Durchmessers des Bowdenzuges 4 und der Erstreckung der 
nachstliegenden Querrippe 19 bzw. 20 des gegenuber- 
liegenden stegformigen Abdeckabschnittes 10 bzw. 11 in 
Richtung des Bowdenzuges 4 ergibt . 

Die am Ende der Abdeckabschnitte 10, 11 ausgebildeten, 
einander zugewandten Querrippen 21, 22 liegen einander im 
wesentlich fluchtend gegenuber. Ihr Abstand entspricht in 
etwa dem Durchmesser des Bowdenzuges 4. Die Querrippe 19 
des oberen Abdeckabschnittes 10 ist dagegen versetzt zu 
der Querrippe 20 des unteren Abdeckabschnittes 11 
angeordnet, d.h. die Querrippen 19 und 20 fluchten nicht 
miteinander. Die Querrippen 19, 20, 21 und 22 schlieSen 
jeweils bundig mit dem zur TurauSenhaut weisenden Rand 
der Abdeckabschnitte 10, 11 ab und weisen jeweils 
abgerundete AuSenecken 23, 24, 25 bzw. 26 auf. 



MY/sb 030722G 



- 7 - 



Die Erfindung ist in ihrer Ausfuhrung nicht auf das 
vorstehend beschriebene Ausfuhrungsbei spiel beschrankt. 
Vielmehr .sind mehrere Varianten moglich, die auch bei 
grundsatzlich abweichender Gestaltung von dem in 
Anspruchen definierten Erf indungsgedanken Gebrauch 
machen. So kann die erf indungsgemaSe Abdeckung 9 
beispielsweise auch mehr Querrippen aufweisen als es bei 
der in der beiliegenden Zeichnung dargestellten Abdeckung 
der Fall ist. Perner kann es sich bei dem Kraf tubertra- 
gungselement 4 gegebenenf alls auch urn eine Betatigungs^ 
stange handeln. 
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ANSPRUCHE 



1. Turinnenelement (1) aus Kunststoff fur eine eine 
heb- unci senkbare Fensterscheibe aufweisende 

Kraft fahrzeugtiir, mit einer AuSenseite, einer Innenseite, 
einer von der Innenseite zur AuSenseite fiihrenden Of fnung 
(3) zur Durchleitung eines der Betatigung eines 
Turschlosses dienenden Kraf tubertragungselements (4) in 
Form eines Bowdenzuges oder einer Betatigungsstange und 
einer dem Kraf tiibertragungselement (4) zugeordneten 
Abdeckung (9) als Einbruchssicherung gegen unbefugtes 
Entriegeln des Turschlosses von auSen mittels eines 
Manipulationswerkzeuges , 

dadurch gekennzeichnet, dass 
die Abdeckung (9) einstuckig an der AuSenseite des 
Turinnenelement s (1) angeformt ist. 

2. Turinnenelement nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, dass 
die Abdeckung (9) in Form eines in Langs richtung des 
Kraf tubertragungselements (4) verlaufenden offenen Kanals 
ausgebildet ist- 

3 . Turinnenelement nach Anspruch 1 oder 2 , 
dadurch gekennzeichnet, dass 
die Abdeckung (9) aus mindestens zwei stegf ormigen, 
voneinander beabstandeten Abdeckabschnitten (10, 11) 
gebildet ist, die im wesentlichen senkrecht von der 
AuSenseite des Turinnenelement s (1) abstehen. 
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4. Turinnenelement nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
daciurch gekennzeichnet, dass 
die Abdeckung (9) Versteifungsrippen (15, 16, 17, 18) 
auf weist . 

5. Turinnenelement nach den Anspruchen 3 und 4, 
dadurch gekennzeichnet, dass 
die Versteifungsrippen (15, 16, 17, 18) an den 
Aufienseiten der stegformigen Abdeckabschnitte (10, 11) 
angeordnet sind. 

6. Turinnenelement nach einem der Anspruche 3 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

an den einander zugewandten Seiten der stegformigen 
Abdeckabschnitte (10, 11) Querrippen (19, 20, 21, 22) 
angeformt sind, die beabstandet zu dem jeweils gegen- 
uberliegenden stegformigen Abdeckabschnitt (10 bzw. 11) 
enden, so dass ein von den stegformigen Abdeckabschnitten 
definierter Karial zur Aufnahme des Kraf tiibertragungs- 
elements (4) durch die Querrippen (19, 20, 21, 22) 
eingeengt ist. 

7. Turinnenelement nach Anspruch 6, 
dadurch gekennzeichnet, dass 
die Querrippen (19, 20, 21, 22) bundig mit einem zur 
AuSenhaut der Fahrzeugtur weisenden Rand der 
Abdeckabschnitte (10, 11) abschlieSen. 

8. Turinnenelement nach Anspruch 6 oder 7, 
dadurch gekennzeichnet, dass 
die Querrippen (19, 20, 21, 22) abgerundete Aufienecken 
(23, 24, 25, 26) aufweisen. 



MY/ sb 030722G 



9. Turinnenelement nach einem der Anspruche 6 bis 8, 
d.adurch gekennzeichnet, dass 
mindestens eine Querrippe (19) des einen stegformigen 
Abdeckabschnittes (10) versetzt zu mindestens einer 
Querrippe (2 0) des anderen stegformigen Abdeckabschnittes 
(11) angeordnet ist. 

10. Turinnenelement nach einem der Anspruche 1 bis 9, 
dadurch gekennzeichnet, dass 
die Abdeckung (9) mindestens zwei gekrummte Abdeck- 
abschnitte (12, 13) aufweist, die die Offnung zur (3) 
Durchleitung des Kraf tubertragungselements (4) umgeben. 
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